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1. Identifika €éni Udaje stavby

Nazev stavby: Zadavaci dokumentace pro stavbu Sezimovo Usti,
Téborska ulice v€etné vodovodu a kanalizace, .
etapa

Misto stavby: Sezimovo Usti, ulice Taborska

Katastralni zemi: Tabor

Druh stavby: rekonstrukce

Nazev investora: Vodarenska spolecnost Taborsko s.r.o., Tabor

Nazev projektanta: AQUA PROCON s.r.0.

Stupen dokumentace: Dokumentace pro provadéni stavby

Objekt: SO 21 Komunikace

2. VSeobecn é

Akce Fesi opravu ulice Taborska v Sezimové Usti. Jedna se o opravu mistni
komunikace, ktera v této ¢asti mésta slouzi prevazné k obsluze pfilehlych nemovitosti.
Stavajici vozovka bude z vétSi Casti zniCena pfi vystavbé kanalizace a vodovodu.
Soucasny stav komunikace je ve velmi Spatném stavu (do ulice je dopravnim znacenim
zakazan vjezd vozidel s hmotnosti nad 2 t). Betonové obrubniky jsou utopené pod
vozovkou, v nékterych mistech chybi a nebo jsou rozpadlé a pfilehlé chodniky rovnéz
nevyhovuji bezpe¢nému pohybu a pfechazeni chodcl. Stavebnimi Upravami dojde
k pravidelInému usporadani tohoto prostoru. Pro ucely projektu byly komunikace feSené
ve Il. etapé rozdéleny do 2 vétvi — vétev D navazuje na Cast z|. etapy a vétev C
navazuje na vétev D a zpfistupnuje i slepou ¢ast ulice.

Dokumentace pro provadéni stavby vychazi z dokumentace pro stavebni
povoleni (Ing. Marta Valentova s.r.o, 02/2006). Tato dokumentace predpokladala
opravu komunikace mimo ryhy pouze ofrézovanim a znovupoloZenim asfaltového krytu
a obnovu chodnikd. Bohuzel stavajici stav takové feSeni vyluCuje. Obrubniky jsou
prakticky v Urovni vozovky a pro vytvoreni projektovaného stavu by bylo tfeba ofrézovat
min. 20 cm asfaltovych vrstev. DPS puvodni DSP dopliuje, upfesnuje a obsahuje i
pfilohy a ¢asti pavodné neobsazené (napf. vySkové feseni).

3. Smérové vedeni

Smérové vedeni vychazi ze stavajicich pomérld a prehledné je nasleduijici:

Vétev C
km 0,000 00 - 0,001 90 je pfima
0,001 90 - 0,007 75 je pravostranny kruhovy oblouk 0 R =10 m
0,007 75 - 0,145 23 je pfima.
Vétev D

km 0,000 00 - 0,001 94 je pfima



0,001 94 - 0,007 67 je levostranny kruhovy oblouk 0 R =10 m
0,007 67 - 0,294 19 je pfima.

4. VVySkové vedeni

VySkové vedeni na zaCatku i konci Upravy navazuje na stavajici stav a je
podminéno tvarem vyrovnaného pficného fezu. VysSkové vedeni je prehledné
nasledujici:

Vétev C
km 0,000 00 - 0,004 60 klesa 2,000%
0,004 60 - 0,046 90 klesa 0,700%, lom je zaoblen udolnicovym
obloukem R =300 m
0,046 90 - 0,097 64 klesa 3,200%, lom je zaoblen vrcholovym
obloukem R = 1400 m
0,097 64 - 0,125 54 klesa 5,500%, lom je zaoblen vrcholovym
obloukem R=700 m
0,125 54 - 0,145 23 klesa 2,900%, lom je zaoblen udolnicovym
obloukem R =500 m.
Vétev D
km 0,000 00 - 0,016 50 stoupa 0,590%
0,016 50 - 0,065 37 stoupa 1,150%, lom je zaoblen udolnicovym
obloukem R = 2000 m
0,065 37 -0,184 71 stoupa 1,630%, lom je zaoblen udolnicovym
obloukem R = 7000 m
0,184 71 - 0,294 19 stoupa 3,400%, lom je zaoblen udolnicovym

obloukem R = 2000 m.

5. Priéné uspo radani

Silnice je navrZena na dohodnutou kategorii MO 7,0, tj. na Sifku 6,00 m mezi
zvySenymi obrubami u vétve D, vétev C ma Sifku komunikace 5,50 m. Zakladni pficny
sklon vozovky je navrZen stfechovity 2,0%. Silni¢ni obrubnik je navrZzen s nadvySenim
13 cm nad kraj vozovky. V mistech napojeni vjezdd do nemovitosti se pouzije
najezdovy obrubnik s nadvySenim 2 cm, po obou stranach se osadi prechodové
obrubniky. U nékterych vjezdd by timto feSenim vznikl pfilis velky podélny spad (.
pricny spad chodniku). Proto se zde poditd s osazenim sklopeného silniéniho
obrubniku.

Chodniky vyplauji zbyly uliéni prostor u vétve D. U vétve C je souvisly chodnik
v celé délce po levé strané. Po pravé strané je chodnik jen do km cca 0,065, dale je
plocha zatravnéna.



Podél chodniku ve styku se zeleni se osadi chodnikovy obrubnik s nadvySenim
10 cm, ktery bude slouZit také jako vodici linie pro nevidomé.

Na konci vétve C je objekt pozarni zbrojnice, vozovka je zde dotazena az
k budové. Podél ni se osadi krajnik do betonu.

V prostoru kfizovatky vétvi C a D je v sou€asné dobé osazeno svodidlo. PFi akci
bude odstranéno.

6. Konstrukce Upravy

Konstrukce vozovky vychazi z navrhu vDSP a ve fazi pfipravy DPS byla
potvrzena ze strany investora. Podkladni vrstvy jsou tvofeny pouze nestmelenymi
materialy. V projektu DPS byly upfesnény frakce kameniva pro jednotlivé vrstvy, tak aby
je bylo mozné realizovat dle CSN a déale byly upfesnény pozadované Ginosnosti.

Konstrukce vozovky je ve slozZeni:

Asfaltovy beton ACO 11 40 mm
Mezistfik emulzni spojovaci 0,30 kg/m2
Asfaltovy beton ACL 16 50 mm
Mezistfik emulzni spojovaci 0,50 kg/m2
Asfaltovy beton ACP 22 60 mm
Infiltradni postiik PI-E 0,70 kg/m?
Stérkodrt 0-16 SDa 50 mm
Stérkodrt 0-63 SDa 200 mm
Stérkodrt 0-32 SDa min.150 mm
Celkem min. 550 mm

Podlozi musi byt po zasypech ryh homogenni, plan upravena a pfehutnéna na
minimalni poZzadavek Eger2 = 45 MPa. Na horni vrstvé Stérkodrti je tfeba dosahnout
Eger2 = 120 MPa. Dosahnout v DSP poZzadovanych 150 MPa se nejevi jako realné,
protoZe jsou v konstrukci vozovky pouZity pouze nestmelené vrstvy.

Geologickym prazkumem byly zastizeny materidly, které jsou ve smyslu CSN
736133 hodnoceny jako podmine¢né vhodné do nasypu i pro podloZi vozovky (pro
aktivni z6nu). Na zakladé konzultace se zpracovatelem IGP byla navrzena vyména
podloZi v tloustce 50 cm v rozsahu 75-1i% plochy vozovky.

PFi provadéni je nutno provést nasledujici opatreni:

- vybudovat podélnou drenaz pod Urovni plané.

- terénni prace organizovat tak, aby nedoslo k naruSeni plané - dodate¢né hutnéni je
obtizné proveditelné.

- veSkeré pripojky, prelozky... je nutno provést z arovné stavajiciho terénu

- zemni prace provadét tak, Ze po plani se nebude pohybovat Zadny mechanizmus
kromé hutnici techniky - zasadné pouze lehka hutnici technika.

- v pripadé destivého pocasi je nutno prace prerusit a zajistit urychlené odvadéni vody
Z vykopu.



- nevhodné zeminy je nutno odtézit do hloubky cca 105 cm pod navrZzenou niveletu.
Tato ,pseudoplan“ nebude hutnéna a nebude po ni jezdit Zadny mechanismus. Na
pseudoplan budou v tenkych vrstvach ukladany vhodné materialy a bude hutnéno az do
arovné silniéni plané. Ihned budou pokladany konstrukéni vrstvy vozovky. na vymeénu
podloZi Ize vyuzit Stérkovych materiald vybouranych z vozovky, ale v rozpoctové Casti
dokumentace s tim neni pocitano a je véci dodavatele, zda tuto moznost vyuZije.

Konstrukce vjezdu je ve sloZeni:

Zadmkova dlazba ZD 80 mm
Kamenivo drcené D 40 mm
Stérkodrt 0-32 SDa 100 mm
Stérkodrt 0-63 SDa 200 mm
Stérkodrt 0-32 SDa min.100 mm
Celkem min. 250 mm

Zadmkova dlazba ve vjezdech bude Cervené barvy.
Konstrukce chodniku je ve slozeni:

Zamkova dlazba ZD 60 mm
Kamenivo drcené D 40 mm
Stérkodrt 0-32 SDa min.150 mm
Celkem min. 250 mm

Zamkova dlazba u chodniku bude v pfirodni barveé.
Tvar dlazby vjezdl i chodnik( bude stejny jako v I. etapé.
Zelené plochy budou vyrovnany, ohumusovany a zatravnény.

7. Vyty éeni stavby

Jsou dany soufadnice osy po 3 m. VySkové vytyCeni je vztaZzeno na hodnoty
mérFického polygonu. VeSkeré dilezité body trasy silnice a prvkd v terénu jsou zadany
soufadnicemi.

8. Odvodn éni

Odvedeni povrchovych vod bude zajiStovat podélny a pfi¢ny sklon vozovky a
chodnikd. Voda bude odtékat podél obrubnikd uli€nimi vpustmi do kanalizace. Jsou
navrzeny prefabrikované uliéni vpusti s protizdpachovou uzavérou. Pfipojka je
z kameninové trouby DN 150 mm, je obetonovana a cela ryha je obsypana
Stérkopiskem hutnénym po vrstvach. Napojeni na kanalizaci bude provedeno do
odvrtanych otvora s tésnénim a bude spravcem kanalizace pred vybudovanim pfipojky
pFekontrolovano.

Silniéni plan bude odvodnéna dokonalym vyspadovanim do podélného
trativodu zausténého do vpusti.




9. Napojeni k Fizovatek a viezd

Kfizovatky s mistnimi komunikacemi budou plynule napojeny. Vjezd do
nemovitosti je umoznén osazenim najezdového nebo sklopeného obrubniku.

10. InZenyrské sit é

Veskeré inZzenyrské sité budou vyty€eny, v misté dotyku budou nasondovany a v

pfipadé nutnosti upraveny po dohodé s pfislusSnym spravcem. V prostoru stavenisté se
nachazi nasledujici inzenyrskeé sité a jejich dotceni je:
a) Kanalizace — bude nové vybudovana v celém Useku, bude tedy v dobrém stavu.
Napojeni pfipojek na stavajici kanalizaci bude do odvrtanych otvora s tésnénim. Kazdy
napojovaci bod bude spravcem pfekontrolovan a pfevzat. Povrchové znaky budou
upraveny do nove nivelety.

b) Vodovod — bude nové vybudovan v celé délce, jde ve vozovce. Povrchové znaky
budou umistény do nové nivelety.

c) Kabel Telefénicy O2 - celé trasa je kabelizovana. V mistech kfizeni komunikace a
pod vjezdy se pocitd suloZzenim do délenych prefabrikovanych chranicek. Po
nasondovani bude za Ucasti spravce dohodnut dalSi postup.

d) Plynovod - je zde plynovod v celém uUseku v silnici. Jedna se o prace v jeho
ochranném pasmu, bude vyty¢en a podminky spravce budou dodrzeny. Na plynovodu
se predpoklada zfizeni chrani¢ky s obetonovanim.

e) Vedeni NN - vedeni je podzemni podél zastavby. V mistech kfizeni komunikace a
pod vjezdy se pocita s uloZzenim do délenych prefabrikovanych chranicek.

f) Verejné osvétleni — je zde stavajici podzemni vedeni a pfipravuje se projekt nového
v€. vymeény sloupt. V mistech kfizeni stavajici trasy komunikace a pod vjezdy se pocita
s ulozenim do délenych prefabrikovanych chrani¢ek. Pfedpoklada se koordinace
s projektem VO.

Z uvedeného prehledu je patrnd sloZitost s ohledem na dotyk s inZenyrskymi
sitémi. Prabéhy inZenyrskych siti byly pro potfebu zpracovani navrhu zakresleny do
situace dle podkladl u spravcu.

11. Chrani €ky

V ramci akce budou zfizovany chrani¢ky na telekomunikaéni kabely, kabely
verejného osvétleni a kabely NN v mistech kfizeni vozovky a vjezdl. Kone¢né feSeni
bude stanoveno podle skute¢né zastizené situace. Téleso chrani¢ky bude tvofeno 2
prefabrikovanymi délenymi Zlabky (pod vjezdy jen 1) s pfiloZzenou rezervou z PE trubky
160 mm. Celé téleso se obetonuje a obsype Stérkopiskem.

PFi realizaci |. etapy se zjistilo, ze je plynovod (fad i pfipojky) uloZzen velmi mélce
(cca 70 cm). Aby nedoSlo k jeho poSkozeni, je v projektu navrzeno zfizeni chranicky.
Potrubi se opatrné odkope a osadi se na néj chrani¢ka z PVC trubky (u fadu pualena
trubka DN 300, u pfipojky rozpulenad trubka DN 100). Celé téleso chranicky se
obetonuje betonem C 20/25 XC4, XF1. V rozpoctu je udavana nejnakladnéjsi varianta
pro pfipad, Zze se nebude provadét vyména podlozi. Bude fakturovano dle skute¢nosti.



12. Dopravni zna éeni

Na systému dopravy v lokalit¢ nebude po dokoncCeni stavby nic meénéno.
Dopravni znaceni bude pfi provadéni odstranéno a po skoncéeni praci osazeno zpét.
Predpoklada se dodani novych sloupkl. Zpét nebudou osazeny znacky zakazujici vjezd
vozidlim s hmotnosti nad 2 t, tento zédkaz po vystavbé nové vozovky ztrati smysl. Nové
bude zfizovano vodorovné dopravni znaéeni u pfechodu pro chodce.

13. Bezbariérové p rechody

Situovani navrzenych bezbariérovych pfechodld je dano hlavnim smérem
chodcu. Silniéni obrubnik je nadvySen nad kraj silnice 2 cm. Do bézného nadvyseni (13
cm) prejde plynule pomoci pfechodovych obrubniki. U snizeného prechodu je
vyznacen odliSnou strukturou zamkové dlazby varovny pas, pouzit je reliéfni typ, tzv.
,Slepecky”. Sitka této Upravy u prechodu je 400 mm. V ose piechodu je napfi¢
chodnikem zfizen signalni pas - z reliéfni zamkové dlazby o Sifce 80 cm napojeny na
vodici linii.

14. Opatfeni zabezpe €ujici uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Povrch ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Dlazba bude mit
soucinitel smykového tfeni min. 0,5. PouZité vyrobky pro hmatové Gpravy musi splfiovat
technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky v souladu s pfedpisem 162/2002 Sh. A
TN TZUS 12.03.04.-06.

14.1 Zasady feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Upravy u pfechodu jsou popsany vyse.
14.2 Zasady feSeni pro osoby se zrakovym postizenim

Jako pfirozen& vodici linie u chodnikd bude slouzit zastavba nebo chodnikovy
obrubnik nadvySeny o 10 cm. Podél snizeného obrubniku u pfechodl a mist pro
pfechazeni se zfidi varovny pés z reliéfni dlazby 5. 40 cm. Obecné je tfeba zfidit varovny
pas vsude, kde je nadvyseni obrubniku mensi nez 8 cm.

v rv

U vjezdl se zfidi varovny pas z reliéfni dlazby Sitky 40 cm s pfesahem 55 cm na
obé strany.

14.3 Zasady reSeni pro osoby se sluchovym postizenim

NereSi se.
14.4 Pouziti stavebnich vyrobkt pro bezbariérova resSeni

Povrch pochozich ploch bude rovny pevny a upraveny proti skluzu. Naslapna
vrstva bude mit soucinitel smykového tfeni min. 0,5.

15. Zemni prace

Stavaijici konstrukce vozovky je tvofena krytovou vrstvou z asfaltu na Stérkovych
podkladech. V souladu s objekty vodovodu a kanalizace se pfedpoklada obdobna
tloustka stavajicich vrstev jako bude nova konstrukce vozovky, tj. 15 cm asfaltu a 40



cm Stérku. Nutno ale poznamenat, Ze stav stavajici vozovky tomu neodpovida. S tim
koresponduje i zakaz vjezdu pro vozidla nad 2 t.

Dle konzultace se zpracovatelem geologického prizkumu je navrzena a
v rozpoctové c&asti zapocitana vyména podlozZi v rozsahu 75-ti% plochy vozovky.
Vhodny material na vyménu podlozZi je tfeba nakoupit a dovézt. Je mozné pouzit i
Stérkové materialy vybourané z vozovky a chodniku, ale neni mozné blize specifikovat
mnozZstvi, které |ze takto ziskat. Pfipadné lIze vyuZzit mezideponii k doCasnému ulozeni
vybouranych Stérkl pred jejich pouZzitim na vyménu, vzdalenost 1 km.

PrebyteCna vytéZend zemina a vybourané suti a hmoty budou za poplatek
uloZzeny na skladku, vzdalenost 10 km. V ¢4sti ulice jsou pouzity kamenné obrubniky,
které jsou v dobrém stavu. Pocita se s jejich ocisténim a odvozem na mezideponii pro
jejich vyuziti pfi dalSich stavbach ve mésté.

Navazujici terén bude upraven, ohumusovan a zatravnén. Humus je tfeba
nakoupit a dovézt.

16. Provad éni

Pfi provadéni stavby je nutno feSenou lokalitu zcela uzaviit.

17. Razné

Dodavatel vzhledem k nepfiznivym geotechnickym podminkam bude vénovat
velkou pozornost sledovani podloznich zemin k ovéfeni predpoklddaného materiélu.
Pokud bude nutno, bude konstrukce vozovky upravena.

§ PFi provadéni bude dodavatel dodrzovat veSkeré bezpelnostni predpisy, pfedpis
CBU ¢€.324/90. Soustavné bude pecovat o umoznéni pfistupu obyvatel do nemovitosti.

Dodavatel zajisti fotografickou dokumentaci vS8ech nemovitosti na stavenisti a
pfipadné zdokumentovani vnitfnich prostor domul (po dohodé s vlastnikem), které jevi
poruchy. Dokumentace je nutna pro pfipadné feSeni moznych vzniklych Skod béhem
provadéni.

Veskeré prace je nutno provést dle CSN. Pokud bude mit dodavatel pochybnosti
pfi postupu praci pfizve okamzité projektanta k dohodnuti postupu.



